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Indholdsfortegnelse

Teknisk udvalg

den 11. maj 2009

Aben dagsorden

1 Anlagsbevilling til etablering af trafikregulerende foranstaltninger pa
Kystvejen

2 Anlaegsbevilling til renovering af Hellerup Havn

3 Anlagsbevilling til renovering af kystsikring

4 Anlagsbevilling til trafikregulerende foranstaltninger pa Vilvordevej ved
Smutvej

5 Anlagsbevilling til gennemforelse af "Cyklistkampagne 5. klasse 2009"

6 Anlagsbevilling til renovering af bump pa Ordruphgjvej

7 Godkendelse af overordnet tidsplan for busbestilling 2011

8 Fartdeempende foranstaltninger pa Skovvej

9 Regulativ for udferelse af overkersler og gaende adgang til privat grund

10  Natur og Miljgberetning 2008

1 Stejhandlingsplan 2008

12  foreleeggelse af anlaegsregnskab for oprensning af jordforurening pa Mindevej
47-51

13  Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spergsmal fra medlemmerne

Lukket dagsorden

14  Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spergsmal fra medlemmerne
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Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

1 Abent Anlagsbevilling til etablering af trafikregulerende foranstaltninger pa
Kystvejen

016009-2009

Resumé

Pa Teknisk Udvalgs made den 2. september 2008, pkt. 10 fremlagdes forslag til skitseprojekt til
trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen. Udvalget vedtog at sende forslaget i hgring.
Forslaget har veeret fremlagt til hgring hos beboerne langs Kystvejen i 2 omgange, senest i
perioden 1. til 30. april 2009.

Sagen foreleegges Teknisk Udvalg med henblik pa en beslutning om, at der anlaegsbevilges
midler, jf. skema 3, til etablering af trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen i 2009.

Baggrund

Forslaget til trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen har vaeret fremsendt i haring fra 1.
december 2008 til 1. februar 2009 til beboerne langs Kystvejen. Der blev afholdt borgermgde om
projektet den 19. januar 2009.

Projektet indeholdt bl.a. parkeringsbaner pa vandsiden ud for eiendommen langs Kystvejen.

Pa baggrund af indkomne bemeerkninger samt det afholdte borgermade, er der udarbejdet et
revideret projekt vedrerende trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen, hvor stgrstedelen af
parkeringsbanerne er fjernet og erstattet med andre virkemidler.

Det revidere projekt er sendt i hgring hos borgerne langs Kystvejen i perioden 1. til 30. april 2009.
Der har veeret afholdt borgermgde den 15. april 2009.

Projektet streekker sig fra Jaegersborg Allés udmunding i Kystvejen i syd til graensen mod Lyngby —
Taarbaek Kommune i nord.

Projektet er godkendt af en trafiksikkerhedsrevisor og af Nordsjaellands Politi.

Projektet bygger pa samme principper som det fgrste, og har til hensigt at nedsaette hastigheden
pa Kystvejen. Projektet indeholder falgende:

- Fra Jorden Rundt til Skovshoved Havn udvides det rade midterfelt og der

etableres ingen parkeringspladser. Der etableres forbedrede overgangs-

muligheder, hvor stierne fra Strandvejen udmunder i Kystvejen.

- Ud for Skovshoved Havn fastholdes de foreslaede venstre- og hgjresvings-
baner. Derudover fastholdes forslaget om parkeringsbaner pa gstsiden, evt.
med tidsbegraenset parkering.

- Nord for Skovshoved Havn erstattes parkeringspladserne af rad markering pa

ast- og vestsiden. Der etableres standsnings- og parkeringsforbud pa straekningen. Hellerne
fastholdes. De foreslaede parkeringspladser pa gstsiden, umiddelbart syd

for Knud Rasmussen-statuen erstattes af et bredere radt midterfelt.

Resumé vedrgrende indkomne bemeerkninger samt bemeerkninger fra borgermgdet vedlaegges.
(Er p.t. under udarbejdelse).

Vurdering
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Det skal bemaerkes, at Kommunalbestyrelsen kan beslutte at nedklassificere en vej som
Kystvejen, der i dag er en klasse 1 vej, til en klasse 2 vej, dvs. til en hastighedsbegraensning pa 50
km/t. Politiet skal, jf. Feerdselslovens § 92 a give samtykke til en saenkning af hastigheden, og det
vil politiet kun, safremt en raekke betingelser opfyldes, herunder at der etableres en raekke
omfattende fysiske foranstaltninger i henhold til vejreglerne, hvilket vil medfare vaesentligt ggede
anleegsudagifter.

Teknik & Miljg foreslar, at udgifterne til projektets gennemfarelse afholdes over Trafik- og
Miljgpuljen i 2009. Af vedlagte oversigt fremgar, hvad der resterer i puljen, safremt der bevilges
midler til trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen.

Der vedlaegges kopi af hagringsbrev af 30. marts 2009 og reviderede projekttegninger.

Indstilling

Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:

1. At projektet godkendes.

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

2. At der anleegsbevilges midler til etablering af trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen, jf.
skema 3.

3. At der anvises finansiel daekning over det pa investeringsoversigten afsatte radighedsbelgb fra
Trafik- og Miljgpuljen i 2009.

Bilag

Hgaringsbrev af 30. marts 2009

Revideret projekttegninger

Skema 3

Oversigt over brug af Trafik- og Miljgpujlen 2009

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
2 Abent Anlagsbevilling til renovering af Hellerup Havn

000547-2009

Resumé
Pkt. er under udarbejdelse

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
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3 Abent Anlaegsbevilling til renovering af kystsikring

000554-2009

Resumé
Pkt. er under udarbejdelse

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

4 Abent Anlaegsbevilling til trafikregulerende foranstaltninger pa Vilvordevej
ved Smutvej

015783-2009

Resumé

Teknisk Udvalg behandlede pa deres mgde den 3. marts 2009 punkt 14, et forslag til handleplan i
forbindelse med udmentning af Trafik- og Miljgpuljen 2009. Handleplanen blev vedtaget pa
Teknisk Udvalgs mgde med enkelte rettelser og med en beslutning om, at hvert enkelt projekt pa
handleplanen blev fulgt op af selvsteendige ansggninger om anlaegsbevilling

Projekt nr. 4 pa handleplanen omhandler en trafiksikring af skolevejen til Skovgardsskolen og
bestar i etablering af et helleanlaeg i krydset Vilvordevej / Smutvej aht. elever, der skal krydse
Vilvordevej til og fra Skovgardsskolen. Dette projekt foreleegges Teknisk Udvalg med henblik pa en
beslutning om, at der anlaegsbevilges de ngdvendige midler, jf. skema 3, til detailprojektering og til
udfgrelse af helleanlaegget i 2009.

Baggrund

Teknik & Miljg har overvejet forskellige lasninger mht. udformning af helleanlsegget men indstiller
kun én af disse Igsninger. Baggrunden for dette er, at Vilvordevej er relativ smal. Kgrebanen har
en samlet bredde pa kun 6,3 meter, hvilket betyder, at der kun vil veere plads til et 0,3 meter bredt
helleanlaeg pa karebanen, hvis der skal vaere plads til et karespor i begge retninger pa Vilvordeve;j.
Yderligere plads til et helleanlzeg kan i givet fald kun opnas ved at indsnaevre fortovene og
cykelstierne i begge vejsider. Dette vurderes at vaere en kostbar Igsning og en Igsning, som bliver
sveer at udfgre i praksis, idet fortove og cykelstier pa Vilvordevej allerede ligger teet pa
Vejreglernes anbefalede minimumsbredder.

Teknik & Miljg indstiller derfor, at der besluttes en Igsning, hvor kerebanen pa Vilvordeve;j
indsnaevres til kun ét karespor igennem krydset. Dette forslag vil give fysisk plads til at etablere
sideheller pa kerebanen, og man undgar en indsnaevring af bade fortove og cykelstier pa
Vilvordeve;j.
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Forslaget indeholder i alt fire sideheller pa Vilvordevej. Sidehellerne placeres i par overfor
hinanden, hvorved der opnas en form for sluse pa hver side af Smutvej. De to sluser forventes
placeret symmetrisk pa midten af kerebanen og vil have en bredde (abning) svarende til et
almindeligt karespor. Skitseprojekt er optegnet i bilag 1.

Vurdering

Det er Teknik & Miljgs vurdering, at etableringen af sidehellerne vil forbedre oversigtsforholdene
for krydsende fodgeengere og cyklister pa Vilvordevej samt give de blgde trafikanter en kortere
krydsningsafstand pa kerebanen. Desuden vurderes det, at de to sluser vil have en
hastighedsdeempende virkning pa trafikken pa Vilvordeve.

Etableringen af de to sluser pa Vilvordevej vurderes ogsa at kunne have en negativ virkning, idet
det generelt kan veere sveert for trafikanterne at vurdere, hvem der har forkgrselsret igennem en
sluse. Desuden er det anbefalet i Vejreglerne for fartdeempere, at der kun bgr etableres sluser,
hvis der karer under 300 karetgjer i timen pa en vej. Tidligere trafikteellinger for Vilvordevej viser
trafikdata svarende til Vejreglernes anbefalinger. Teknik & Miljg forventer derfor ikke
fremkommelighedsproblemer pa Vilvordevej som fglge af de to sluser, men det bemeerkes, at der
vil veere en risiko for, at de to sluser vil kunne medvirke til ekstra kedannelser pa Vilvordevej i
spidsbelastninger, f.eks. i forbindelse med de store dage til og fra Bakken. Teknik & Miljg @nsker
derfor for en sikkerheds skyld at udfgre en ekstra trafikteelling pa Vilvordevej i dette forar pa et
hensigtsmaessigt tidspunkt.

Nordsjaellands Politi i Harsholm har godkendst skitseprojektet.

Dansk Cyklistforbund er blevet hart i sagen og har givet falgende bemaerkninger til skitseprojektet.
— Afventer mgdet.

Teknik & Miljg foreslar, at udgifterne til gennemfarelse af forslaget finansieres over Trafik- og
Miljgpuljen 2009. Af vedlagte oversigt over projekter og bevillinger under Trafik- og Miljgpuljen i
2009 fremgar, hvilket belab, der resterer i puljen efter bevilling i sagen.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:
1. At der anlaegsbevilges midler, jf. skema 3, til detailprojektering og etablering af trafikregulerende

foranstaltninger pa Vilvordevej ved Smutvej med finansiel deekning over det pa
investeringsoversigten afsatte radighedsbelgb fra Trafik- og Miljgpuljen i 2009.

Bilag
Oversigtskort

Skitseprojekt
Skema 3

Oversigt over brug af Trafik- og Miljgpujlen 2009
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Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

5 Abent Anlagsbevilling til gennemforelse af "Cyklistkampagne 5. klasse
2009"

014331-2009

Resumé

Fra 2004 til 2008 har Gentofte Trafiksikkerhedsrad med succes gennemfgart en
cykelhjelmskampagne for kommunens elever i 5. klasse. Gentofte Trafiksikkerhedsrad gnsker at
gennemfgre en ny lignende kampagne for de nye 5. klasser i skolearet 2009/2010.

Kampagnen omfatter i ar ogsa indkeb af 300 seet induktionscykellygter, som de sidste 2 ar har
veeret afholdt fra en separat anleegsbevilling.

Cyklistkampagnen er indeholdt som projekt nr. 7 i Handleplan i forbindelse med Trafikpolitikken
2009, som blev godkendt pa Teknisk Udvalgs made den 3. marts 2009, pkt. 14.

Baggrund

Kampagnen har til formal at gge interessen for at benytte cyklen som transportmiddel — at szette
barnene i stand til pa forsvarlig made at mangvrere en cykel saledes, at antallet af tiiskadekomne
cyklister i kommunen reduceres. Formalet er endvidere at sikre @get brug af cykelhjelm blandt
eleverne i 5. klasse i seerdeleshed, men ogsa generelt, idet skadesgraden for de cyklister, som
benytter cykelhjelm, er vaesentlig mindre end for dem uden cykelhjelm. Kampagnen er primaert
leererstyret og bestar af felgende materialer:

1) Husk lige - Cykel og hjelm

2) Husk lige - Det skal veere sjovt

3) Husk lige - Gjenkontakt

4) Husk lige — Fotokonkurrencen

5) Materiale til lzererne

6) Orientering af foraeldrene pr. brev

Endvidere bestar kampagnen i at udlane cykelhjelme til de elever, som ikke selv har en hjelm.
Efter endt kampagne tilbydes eleven at kgbe hjelmen til en reduceret pris.

Der er en fotokonkurrence som bestar i, at eleverne skal fotografere og beskrive farlige/utrygge
steder og situationer. Billederne kan ogsa beskrive en haendelse eller andet om trafiksikkerhed,
hvor eleverne far mulighed for at fa teenkt og talt om, hvad der er sikkert mv.

Det foreslas ogsa at gentage den del af kampagnen, der har veeret gennemfart de seneste 2 ar om
udlevering af 300 seet induktionscykellygter til 5. klasserne. Cykellygterne foreslas udleveret i
forbindelse med ovennegevnte kampagne om trafiksikkerhed for cyklister.

Vurdering

Sammenfattende vil det koste i alt 155.000 kr. at ivaerksaette kampagnen for kommunens ca. 1.100
elever i 5. klasse. Gentofte Kommune modtager 5.000 kr. i indteegt i forbindelse med salg af
cykelhjelme.

Det er Gentofte Trafiksikkerhedsrads opfattelse, at kampagnen fortsat skal vaere et gratis tilbud til
skolerne, ellers risikeres det, at flere skoler melder fra.
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Det foreslas, at udgifterne afholdes over Trafik- og Miljgpuljen i 2009. Af vedlagte oversigt fremgar,
hvad der resterer i puljen, safremt der bevilges midler til cyklistkampagnen.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:
1. At cyklistkampagnen gennemfares.
til Teknisk Udvalg, @dkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

2. At der anlaegsbevilges 155.000 kr. i udgift og 5.000 kr. i indteegt til gennemferelsen af
cyklistkampagnen i efteraret 2009/ foraret 2010

3. At der anvises finansiel deekning pa netto 150.000 kr. over det pa investeringsoversigten afsatte
radighedsbelgb fra Trafik- og Miljgpuljen i 2009.

Bilag
Skema 3
Oversigt over brug af Trafik- og Miljgpujlen 2009

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
6 Abent Anlagsbevilling til renovering af bump pa Ordruphgjvej

015778-2009

Resumé

| forbindelse med udbygning af Skovgardsskolen har afviklingen af skolevejstrafikken veere droftet,
herunder ogsa pa Ordruphgijvej.

Ordruphgjvej er en klasse 3 vej. Grundejerne har ved brugerbetaling faet etableret fartdaempning til
en anbefalet hastighed pa 40 km/t pa straekningen fra Mosehgjvej til Berlingsbakke. Grundejerne
mener fortsat, at der keres alt for staerkt pa vejen.

Der findes i gjeblikket 2 nedkgrte brostensbelagte bump til en anbefalet hastighed pa 30 km/t pa
Ordruphgjvej pa straekningen fra Berlingsbakke til Skovgardsvej. Bumpene lever ikke op til
geeldende vejregler og foreslas omlagt nu og ikke som lovet, nar vejen i gvrigt far renoveret fortov
og vejbeleegning, idet tidshorisonten for disse arbejder ikke er planlagt i neer fremtid.
Finansieringen planlzegges at ske fra puljen til renovering af bump.

Baggrund

Teknik & Miljg har gennem lzengere tid veeret i dialog med en raekke grundejere fra Ordruphgjvej
om trafikken pa vejen. Det er grundejernes opfattelse, at vejen er farlig at kere pa som cyklist, og
at hastigheden er for hgj. | bilag 1 er resultaterne af trafikteellingerne péa vejen vedlagt.
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Grundejerne gnsker de gamle nedkerte bump pa Ordruphgjvej mellem Berlingsbakke og
Skovgardsvej udskiftet med henblik pa at reducere bilernes hastighed yderligere. Teknik & Milja
har i den forbindelse lovet grundejerne, at bumpene vil blive udskiftet i takt med, at kabellzegning,
fortovsrenovering og renovering af vejbelaegningen skulle forega.

Tidligere var der konkrete planer for, hvornar disse arbejder skulle udfgres, men grundet en
reduktion i renoveringspuljerne til infrastrukturprojekterne, foreligger der ikke planer om at udfgre
disse anlaegsarbejder i naer fremtid.

Vurdering

Idet de planlagte anlaegsarbejder ikke udfgres i naer fremtid, finder Teknik & Miljg det
hensigtsmaessigt at udskifte de gamle brostensbelagte bump med nye asfaltbump i stil med de
gvrige pa Ordruphgjvej. Efterfglgende vil hele Ordruphgjvej leve op til vejreglerne for bump.

Det foreslas, at udgifterne, jf. skema 3, afholdes over puljen for renovering af bump, som indeholdt
pa investeringsoversigten for 2009.

Indstilling

Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

1. At der anleegsbevilges midler, jf. skema 3 til renovering af eksisterende bump pa Ordruphgjve;j.
2. At der anvises finansiel daekning over det pa investeringsoversigten afsatte radighedsbelgb til
renovering af bump i 2009.

Bilag

Oversigtskort

Trafikteelling pa Ordruphgijvej
Skema 3

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
7 Abent Godkendelse af overordnet tidsplan for busbestilling 2011

015987-2009

Resumé

Styregruppen for Kommunegruppe Kgbenhavn Nord (KKN) har godkendt den overordnede
tidsplan for busbestilling 2011. Styregruppen ansker, at tidsplanen behandles politisk, saledes at
den fremover kan danne udgangspunkt for de kommende ars tidsplaner for busbestilling.

Baggrund

Styregruppen for KKN har pa deres mgde i februar 2009 godkendt en overordnet tidsplan for
busbestilling 2011, som geelder for de 8 kommuner i KKN. Tidsplanen er baseret pa de erfaringer,
gruppen har hgstet i forbindelse med busbestilling 2010. Styregruppen har lagt veegt pa, at alle
kommuner i gruppen koordinerer, hvornar indstillingen for de politiske udvalg fremlaegges, samt
hvornar en evt. offentliggerelse af linjeforslagene fremlaegges. Styregruppen vil hvert ar pa sit
mgde i februar fastleegge og godkende den overordnede tidsplan for busbestilling 2 ar senere, som
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skal foreligge senest i april aret far. Kommuner uden for KKN-samarbejdet kan have
&ndringsensker, der bergrer linjer i en eller flere af kommunerne i KKN. | disse tilfeelde vil det
tilstreebes, at arbejdet med disse sendringsgnsker falger KKN's tidsplan.

Bilag 1 viser den overordnede tidsplan, som er opdelt i 3 faser, startende med screeningsfasen i
april 2009 frem mod den endelige busbestilling 2011, som skal afleveres til Movia senest den 30.
april 2010. De enkelte faser er naermere beskrevet nedenfor.

Screening af kommunernes gnsker til 2011 (april - august)

Processen kan startes med en politisk sondering af rammer og @nsker i april - maj 2009. Det skal
konkretiseres, hvilket betjenings- og serviceniveau, kommunen gnsker fremover, herunder
agndringer til busbetjeningen, forholde sig til de buslinjer, som Movia planleegger udbudt, samt
vurdere mulighederne for at fa tilskud fra regeringens aftale om "En grgn transportpolitik” - januar
20009.

Inden sommerferien 2009 skal Movia og de enkelte kommuner mades og analysere de konkrete
gnsker, ligesom Movia skal orientere om planlagte sendringer i banebetjeningen og kendte
gndringsensker i omegnskommunerne. Kommunerne skal bidrage til arbejdet med de gnsker og
erfaringer, der er med den nuvaerende betjening, udviklingsplaner for de forskellige geografiske
omrader, serviceniveau, indsatsomrader mm. Movia kan bidrage med analyser af passagertal og
gkonomiske nggletal, samt med det overordnede overblik over eendringsgnsker. Hvor det er
relevant, kan Movia indkalde til screeningsmader med flere kommuner samtidig for at starte
processen med gensidig ideudviling vedrgrende det fremtidige busnet.

Med henblik pa en evt. politisk behandling/orientering i september 2009 skal Movia sammenfatte
de kommunale gnsker til 2endringer i betjeningen, serviceniveau og gkonomiske ramme, herunder
beskrive de omrader pa tvaers af kommunegraenserne, hvor der er gnsker om gndringer.
Udarbejdelse af skitseforslag pa tveers af kommunegraenser (september - december 2009)

Pa baggrund heraf sammenseetter Movia arbejdsgrupper, hvor de "mest bergrte” kommuner kan
mgdes og udveksle forslag og ideer til den fremtidige busbetjening.

Kommunerne kan overveje, om der skal investeres i fremkommelighedstiltag, eksempelvis
opgradering af en faelles straekning/linie, opgradering af infrastruktur (laeskaerme, cykelstativer ved
knudepunkter) eller andre tiltag, som kan ggre den kollektive trafik mere attraktiv med henblik pa
ansggningsfristen den 1. januar 2010 til regeringens puljemidler.

Der skal arbejdes hen imod, at der kan ske en politisk behandling i januar 2010 af et forslag til
linienet med enkelte alternativer. Forslaget vil vaere beskrevet med konkret liniefgring, forslag til
frekvens og tilhgrende gkonomiske nggletal.

Konkret udkast til busbestilling 2011 (januar - april 2010)

Kommunens forslag til busbestilling 2011 kan herefter laegges op til en kort offentlighedsfase.
Parallelt hermed skal Movia og de involverede kommuner forhandle de sidste detaljer pa plads og
de gkonomiske konsekvenser af det endelige forslag skal beregnes, séledes at der kan ske en
politisk vedtagelse senest i april 2010 af busbestillingen for 2011, som skal afleveres til Movia 30.
april 2010.

Vurdering

Teknik & Miljg vurderer, at den overordnede tidsplan vil veere et godt veerktgj i forbindelse med
forhandlinger med Movia og andre kommuner omkring evt. aendringer i bustrafikken. Desuden
viser den overordnede tidsplan, hvor tidskraevende busbestillingen hos Movia er.

Den overordnede tidsplan er et veerktaj, som med fordel kan benyttes i forbindelse med planlagte
a&ndringer i bustrafikken. Den er som felge af det relativt lange tidsforlab ikke velegnet i
forbindelse med akutte besparelsesplaner i de enkelte kommuner.

Indstilling

Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:
1. At den overordnede tidsplan for busbestilling 2011 godkendes.
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2. At den overordnede tidsplan principielt danner udgangspunkt for tidsplanen for de kommunede
ars busbestilling.

Bilag
Overordnet tidsplan for busbestilling 2011

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
8 Abent Fartdeempende foranstaltninger pa Skovvej

021584-2007

Resumé
Sagen blev behandlet pa Teknisk Udvalgs mgde den 3. februar 2009, pkt. 1, hvor
sagen blev udsat, idet udvalget gnskede yderligere forslag til fartdeempende foranstaltninger.

Der er foretaget en vurdering af muligheden for etablering af forskellige typer fartdeempende
foranstaltninger pa Skovvej. Dette vil kunne lade sig gere, men det vil give nogle ulemper i forhold
til drift af vejen.

Baggrund

Pa baggrund af en henvendelse fra grundejere pa Skovvej pa straekningen mellem Solbakkevej og
Lille Femvej med gnske om etablering af fartdeempere pa samme straekning, har TU har pa made
den 3. februar 2009, pkt. 1, behandlet etablering af fartdeempere i form af pudebump. Ved den
lejlighed blev det besluttet at undersgge muligheden for i stedet at etablere en alternativ form for
fartdeempende foranstaltning pa straekningen.

Skovvej er klassificeret i vejklasse 3, og er pa den pageeldende straekning busfgrende.

Arsdagntrafik og hastigheder malt i 2007, 2008 og 2009 fremgar af vedlagte bilag.
Arsdagntrafikken for begge retninger i alt er pa ca. 1000 biler. Gennemsnitshastigheden er med en
enkelt undtagelse lavere end den tilladte hastighed pa 50 km/t. Den hastighed, som ikke
overskrides af 85 % af bilisterne ligger pa max. 51 km/t for 7 ud af 8 malinger, og i en enkelt maling
er den pa 65 kml/t.

| forbindelse med det tidligere fremlagte forslag til etablering af pudebump var der 70 % tilslutning
fra de hgringsberettigede pa selve straekningen. Imidlertid har det senere vist sig, at en af de
hastighedsmalinger, som har vaeret grundlag for beboernes stillingtagen, var fejlbehaeftet og viste
for hgje hastigheder. Se endvidere vedlagte brev fra Skovvej 16.

Teknik & Miljg har overvejet flere mulige fartdeempende foranstaltninger pa Skovvej pa
straekningen mellem Lille Femvej og Solbakkevej, og det er resulteret i felgende 2 forslag til
fartdeempere:

Forsaetninger med ensidige indsnaevringer af karebanen til et spor.
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Bussluse

Den mest hensigtsmaessige placering af de to typer foranstaltninger er omkring nr. 23/16 pa lige
straekning med starst mulig synlighed, forventet stagrst hastighed samt stiforbindelse til
Jeegerbakken. Denne placering er dog ikke mulig for busslusen pga. mange teetliggende
indkarsler. Eneste mulige placering af en bussluse, som samtidig vurderes at kunne have en
effekt, er ved det eksisterende busstoppested umiddelbart sydvest for Solbakkevej ud for nr.
30/Solbakkevej 29.

Veelges det at etablere 3 stk. ensidige indsnaevringer, kan disse placeres ved nr. 27, ved skel
mellem nr. 14/16 samt ved nr. 15.

Forseetninger kan gives mange forskellige udformninger. Et forslag med heller med chausséstens-
beleegning er vist pa bilag 1. Alternativt til chausséstensbelaegning kan der etableres beplantning i
hellerne. Kantstenene skal veere affasede og med 5 cm kantstenslysning (normkrav). Bag disse
fares cykelsluser i 1,25 m bredde. | henhold til Vejreglerne bgr der kun etableres forsaetninger,
hvor den gnskede hastighed er 40 km/t og derunder, s& hvis denne Igsning veelges, bgr den
kombineres med skiltning med tavle: "Omrade med fartdaempning — 40 km/t” (bla 40 km/t-tavle).
Desuden skal der skiltes med standsningsforbud sa cyklisters passage sikres.

Busslusen kan udformes som vist pa bilag 2 med ca. 1 m brede refuger. Bag disse fgres
cykelsluser i ca. 1,3 m bredde. For at lette handicappedes passage af cykelsluserne, haeves
belaegningsniveauet i cykelsluserne, sa kantstenslysningen mellem refuge og cykelsluse kun
udger 2,5 — 3 cm. Her skal der ligeledes etableres standsningsforbud lokalt omkring busslusen.

En eventuel udferelse ber i givet fald ske i 2009 samtidig med den planlagte fortovsrenovering pa
Skovvej, sa udgifter til faerdselsregulerende foranstaltninger og byggeplads minimeres, og i hvert

fald inden den efterfglgende slidlagsudlaegning, sa der ikke kommer lapper i ny slidlagsbelaegning
fra arbejdet.

Anlzegsudgifterne til etablering af de viste foranstaltninger anslas til ca. 100.000 kr. for 3 stk.
ensidige indsnaevringer (alternativt ca. 125.000 kr. for heller med 1 trae og bunddaekke i hver helle)
hhv. ca. 130.000 kr. for busslusen. Alle belagb er excl. moms. Etableringen vil skulle veere
brugerfinansieret.

Der vil efterfglgende desuden veere forggede driftsomkostninger, som pahviler kommunen. Den
smalle bredde af cykelsluserne medfgrer, at det feje- og snerydningsmateriel, som normalt
anvendes pa straekningen, ikke vil kunne bruges. Heller ikke det materiel, som anvendes pa
fortove og cykelstier er smalt nok til de smalle cykelsluser. Snerydning, saltning og fejning vil derfor
skulle ske pr. handkraft, hvilket er dyrt, og betyder at der ikke vil blive sneryddet og saltet om
natten. Alternativt skal cykelsluserne udfgres i sterre bredde (minimum 1,60 m for at de sma
maskiner kan komme igennem).

Dette medfarer, safremt busslusen veelges, at fortovskantstenene skal forsaettes til siden, sa
fortovene bliver smallere ud for busslusen. Derved gges anlaegsudgiften til ca. 175.000 kr. excl.
moms ved udferelse samtidig med fortovsrenoveringen hhv. 235.000 kr. excl. moms ved udfgrelse
uafhaengigt af fortovsrenoveringen.

For forsaetningerne vil det ikke betyde merudgifter.
En starre bredde af cykelsluserne medferer dog starre risiko for, at bilister vil forsgge at passere

forbi en holdende bus eller en modkgrende pa cykelstien, hvilket betyder en forringelse af
trafiksikkerheden. Dette kan derfor ikke anbefales.
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Vurdering

Vurderet ud fra arsdegntrafik og hastighedsmalinger er der ikke belzeg for at etablere hastigheds-
deempende foranstaltninger. Etablering heraf er i givet fald alene begrundet i borgernes oplevede
utryghed.

Movias holdning i forbindelse med eventuel etablering af en bussluse pa Skovvej er neutral. En
bussluse giver ro og sikkerhed ved busstoppestedet, men Movia fgler ikke et udpraeget behov for
en bussluse det pagaeldende sted. Movia vil heller ikke protestere mod etablering af ensidige
indsnaevringer.

Nordsjeellands Politi har i forbindelse med principgodkendelse af det tidligere skitseforslag med
pudebump givet udtryk for, at de umiddelbart ikke mener, at der er behov for fartdeempere pa
straekningen. De to Igsningsforslag har veeret draftet mundtligt med politiet. Politiet har umiddelbart
ikke noget imod nogen af Igsningerne, men foretreekker ensidige indsneevringer, da busslusen kun
har effekt, hvis der holder en bus eller kommer en modkarende.

For begge forslagene kan det vaere problematisk, at trafikanter kan fgle sig usikre mht. hvem der
skal holde tilbage, eller at der i nogle tilfeelde kan blive kaplgb om, hvem der kommer fgrst.

Nar det ogsa skal veere muligt for busser og evt. saettevognstog at kare pa streekningen, giver
forsaetninger ingen seaerlig stor hastighedsreduktion for personbiler, selv hvis de ensidige
indsnaevringer placeres parvis, med mindre der samtidig etableres belaegningsskift pa kerebanen,
f.eks. brosten, hvor kun de store kgretgjer skal passere den ujaevne beleegning. En sadan
beleegning vil give stgjmaessige gener og kan ikke anbefales i bymaessig bebyggelse.

Begge typer foranstaltninger vil dog medfgre en reduktion af hastigheden, nar der er modkerende
eller for busslusens vedkommende, nar der holder en bus ved stoppestedet.

Da en lgsning med 3 ensidige indsnaevringer placeret som naevnt ovenfor medferer begraensning i

muligheden for at parkere langs kantstenen, bgr det undersgges, om der fortsat er tilstraekkelig
tilslutning til projektet blandt de hgringsberettigede.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:
1. At der ikke gives tilladelse til etablering af en hastighedsdeempende foranstaltning pa Skovve;j.

2. Alternativ, safremt denne indstilling ikke fglges, anbefales det at etablere brugerfinansierede
forseetninger bestaende af 3 chausséstensbelagte heller som vist i bilag 1.

Bilag

Oversigtskort

Trafikteelling pa Skovvej

Brev fra Skovvej 16
Projekttegning - Forsaetninger
Projekttegning - Bussluse
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Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

9 Abent Regulativ for udforelse af overkersler og gaende adgang til privat
grund

014316-2009

Resumé

Det geeldende "Regulativ for udfgrelse af overkgrsler over fortove” fra 1. januar 1988, med seneste
revision af januar 2006, er vurderet ikke at vaere fyldestgarende nok, i forhold til de spgrgsmal fra
grundejerne, der er i forbindelse med overkarsler og gaende adgange. Derfor er der i det nye
regulativ tilfgjet svar pa de oftest forekommende spgrgsmal. Samtidig bliver regulativet opdateret i
forhold til den nye opdatering af Vejloven, lovbekendtgarelse nr. 432 og 433.

Baggrund

I henhold til Lov om offentlige veje (Vejloven), lovbekendtgarelse nr. 432 af 22. maj 2008, Kapitel
6, § 70, stk. 1 ma der ikke etableres hverken gaende eller kerende adgang til en offentlig vej eller
foretages eendringer pa de eksisterende adgangsveje uden Vejmyndighedens tilladelse.
Nedleeggelse af overkgrsel eller gadende adgang, skal ligeledes meddeles Vejmyndigheden.

| henhold til Lov om private feellesveje, lovbekendtggrelse nr. 433 af 22. maj 2008, § 48, fremgar
det, at kapitel 6 i lov om offentlige veje, ogsa finder anvendelse pa de private faellesveje.

Park og Vej modtager mange henvendelser med uddybende spargsmal til det eksisterende
regulativ for udfgrelse af overkgrsler og med @nsker om, at disse fremgar af regulativet. Derfor er
der i det nye "Regulativ for overkarsler og gaende adgang til privat grund” tilfgjet svar pa de oftest
fremkommende spargsmal i forbindelse med etablering af overkarsler, definitioner pa arealerne,
lovhjemmel m.m..

En tilladelse til etablering af overkarsel giver ikke automatisk tilladelse til opfgrelse af carport eller
garage eller omvendt. Efter aftale med Bygningsmyndigheden er der derfor tilfgjet en bemaerkning
herom, ligesom Bygningsmyndigheden pa deres byggeanmeldelser ggr opmaerksom pa, at
&ndringer af adgangsforholdene kreever seerskilt tilladelse fra Vejmyndigheden.

Regulativet forholder sig saledes, bade til dem, som skal udfgre arbejdet, og som har brug for
materialebeskrivelser, men ogsa til den enkelte grundejer om forlgbet i en overkarselssag eller sag
om gaende adgang pa henholdsvis offentlige veje og privat feellesveje.

Vurdering

Der er ikke aendret pa, hvad den enkelte grundejer skal foretage sig i forbindelse med etablering af
en overkgrsel eller gdende adgang. Regulativet er blot blevet mere uddybende samtidig med, at
lovhjemlen er blevet tilfgjet. Dette forventes at medfare faerre forespergsler fra grundejerne.

Indstilling

Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:

At det nye "Regulativ for overkgrsler og gaende adgang til privat grund” godkendes og erstatter det
eksisterende fra 1988.
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Bilag
Requlativ for overkgrsel og gdende adgang til privat grund

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
10 Abent Natur og Miljgberetning 2008

044908-2008

Resumé

Myndigheder, der farer tilsyn efter Miljgbeskyttelsesloven, skal hvert ar udarbejde en indberetning
til Miljgstyrelsen om arets tilsyn. Indberetningen skal offentliggares.

Fra 2007 har kommunerne desuden en gang arligt skullet offentliggere indsats og resultater som
folge af kommunens lovpligtige kvalitetsstyringssystem for myndighedsopgaverne pa natur og
miljgomradet.

| Gentofte Kommune er kvalitetsstyring en integreret del af indsatsen pa natur- og miljgomradet,
hvorfor Natur og Miljg har udarbejdet én samlet beretning.

Baggrund

Falgende hovedpunkter fra miljgberetningen for 2008 skal fremhaeves:

e Gentofte Kommune har i 2008 overholdt kravene i aftalen mellem Kommunernes
Landsforening (KL) og Miljgministeren om minimumsfrekvenser for tilsynet pa forskellige kategorier
af virksomheder. Dette geelder bade listevirksomheder, avrige gebyrpligtige virksomheder samt
virksomheder omfattet af branchebekendtggrelser.

e Tilsynet med virksomheder blev ogsa i 2008 hgijt prioriteret, idet Gentofte Kommune med
undtagelse af et enkelt tilsyn har overholdt tilsynsfrekvensen fastsat i miljgsamarbejdet, der ligger
hgjere end aftalen mellem KL og Miljgministeren.

e Sager vedrgrende klager over miljggener har gennem en arraekke veeret et centralt
fokusomrade i Gentofte Kommune, hvor effektivitet og service i behandlingen af disse sager er
agget veesentligt. Kommunens gennemsnitlige sagsbehandlingstid 1a i 2008 pa 4,4 uger, og kun
ganske fa sager varer laengere end et halvt ar.

e Pa jordforureningsomradet har der igen i ar veeret en stigning i antallet af sager vedregrende
anvisning af forurenet jord. Dette ma blandt andet tilskrives, af al byjord fra 2008 per definition er
klassificeret som lettere forurenet og dermed skal anvises, nar jorden opgraves og flyttes.

e Der ggres en stor indsats for at forebygge at forurening skal opsta, seerligt fra private
olietanke. Der falges saledes aktivt op pa oplysninger fra naturgasselskabet HNG vedr.
ejendomme, som er overgaet til naturgas, hvor det checkes, om eventuelle tidligere
olietankinstallationer er slgjfet korrekt.

e Nar forurening er sket, rykkes der hurtigt ud, og der fgres som oftest tilsyn samme dag. De
juridiske muligheder for meddelelse af pabud om undersggelser og/eller oprensning vurderes
inden for 2 uger, og der meddeles pabud i alle sager, hvor der hjemmel til det.

Vurdering
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Samlet set har Gentofte Kommunes miljgindsats medvirket til reduktion af luftemissioner samt stgj
og lugt fra virksomheder og reduceret risikoen for ungdigt spild ved uhensigtsmaessig opbevaring
af farligt affald. Behandlingstiden for sager vedrgrende klager over miljggener er fastholdt pa et
lavt niveau. Risikoen for grundvandsforureninger begraenses mest mulig ved hurtig vurdering af
pabudsmulighederne i jordforureningssager. Risikoen for at nye forureninger fra olietanke skal
opsta er reduceret ved de gennemfgrte olietankstilsyn. Desuden holdes udledningen af
miljgfremmede stoffer til @resund pa et lavt niveau ved regulering af industrispildevand.

Gentofte Kommune har gennem en arreekke arbejdet malrettet med kvalitet og effektivitet i
sagsbehandlingen af myndighedsopgaverne pa miljgomradet via fastsaettelse af mal herfor i
budgetter og virksomhedsplaner. Som fglge heraf var der i forvejen udarbejdet en lang raekke
retningslinier og paradigmaer for sagsbehandlingen.

| 2006 - 2008 er de eksisterende tvaergaende procedurer tilpasset den nye lovgivning, og der er
udarbejdet sagsbehandlingsprocedurer pa de enkelte sagsomrader.

| 2008 viste den interne audit af systemet, at systemet er velfungerende og felges ngje ved
behandlingen af sagerne.

Kvalitetspolitik og kvalitetsmal for 2009, som er fastsat i forbindelse med vedtagelsen af den
interne kontrakt for Natur og Miljg, fremgar af miljgberetningen for 2008.

Indstilling

Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:

At Miljgberetning for 2008 godkendes.

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
11 Abent Stejhandlingsplan 2008

040973-2008

Resumé

EU's stgjdirektiv samt Danmarks stgjbekendtggrelse stiller krav om gennemfarelsen af en
kortlaegning af den aktuelle stgjbelastning i stgrre byomrader samt udarbejdelse af en
stgjhandlingsplan for de kommende 5 ar. En plan, der redeggr for, hvad kommunen ger og vil gare
for at nedbringe stgjen fra de kommunale veje.

En orientering om stgjkortlaegningen blev pa Teknisk Udvalgs mgde den 3. marts 2009 taget til
efterretning.

Teknisk Udvalg skal drgfte, hvordan en stgjhandleplan for Gentofte Kommune skal udformes

Baggrund
EU's stejdirektiv fra 2002 fastlaegger retningslinjerne for vurderingen og styringen af ekstern stgj.
Der er fastsat feelles europaeiske graenseveerdier for stgjudsendelsen fra en lang raekke af
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stejkilder, iseer vejtrafik, som medlemslandene er forpligtede til at efterleve. EU's stgjdirektiv er
herhjemme udmundet i regeringens Stgjbekendtgarelse.

EU's stgjdirektiv samt Danmarks stgjbekendtggrelse stiller krav om gennemfarelsen af en
kortlaegning af den aktuelle stajbelastning i starre byomrader, herunder blandt andet Gentofte
Kommune. Bekendtggrelsen saetter retningslinjer omkring omfang og detaljeringsgrad af
stejkortlaegningen og Miljgministeriet har, til hjeelp for kommunerne, udarbejdet en vejledning med
en naermere praecisering af opgaven. Stgjkortlaegningen skal benyttes som baggrund for en
udarbejdelse af en stgjhandlingsplan, som ligeledes er et krav i EU's stgjdirektiv.

Stoj fra vejtrafik kan overordnet forebygges gennem planlaegning, men i en fuldt udbygget
kommune som Gentofte, er der faerre muligheder for dette. | Gentofte Kommune skal der i stedet
ses pa mulige virkemidler til at afbede generne ved stgj. Mulige tiltag vil her veere f.eks. at
nedsaette hastigheden, anvende stgjdeempende belaegning, facadeisolere og/eller opseette
stojskaerme pa visse straekninger. | forbindelse med de forskellige virkemidler skal der foretages
overvejelser vedrgrende gkonomi, effektivitet og udformning.

Vedlagte bilag redeger for trafikstgjen fra kommunens veje samt kortleegningen heraf. Endvidere
redeggr bilaget for virkemidler der, med forskellig effekt, kan tages i brug for at reducere
trafikstajen.

Teknisk Udvalg tog pa mgdet den 3. marts 2009, pkt. 1, en orientering om stgjkortlaegningen til
efterretning

Vurdering

For at opfylde krav fra EU's og Miljgministeriets side, skal Gentofte Kommune, pa baggrund af
stgjkortlzegningen, som minimum udarbejde en handleplan for de naeste 5 ar. Hvilke initiativer der
gnskes at tages, er op til kommunen at beslutte.

Vejdirektoratet er vejmyndighed pa de statslige veje, herunder ogsa Helsingarmotorvejen, og har
dermed ansvaret for udarbejdelsen af stgjkortlzegningen og —handleplan af disse.

Stoejkortene giver et umiddelbart indtryk af stgjbelastningen langs kommunens vejstraekninger, og
der er foretaget beregning af, hvor mange boliger og personer, der er bergrt af trafikstgij.

Der er forskellige tiltag, som kan afbgde effekten af trafikstajen.

Anvendelse af stgjreducerende asfalt

Etablering af stgjveern

Facadeisolering af stgjramte boliger (udskiftning af vinduer)
Nedseettelse af hastigheden pa vejene

| Gentofte benyttes allerede stgjreducerende asfalt de steder hvor den eksisterende asfalt skal
skiftes pga. slidtage.

Etablering af stgjveern er foretaget pa enkelte vejstraekninger i kommunen. Der vil i en udbygget
kommune som Gentofte vaere begraensninger pa, hvor denne lgsning kan tages i anvendelse.

Facadeisolering af stgjramte boliger er en mulighed, der kan tages i anvendelse de fleste steder.
Lasningen kan finansieres pa forskellig vis. | nogle kommuner er der etableret en pulje, som
borgerne kan sgge om tilskud til vinduesudskiftning fra. Endelig kan det overvejes, om stgjgener
kan indga som et kriterium i byfornyelsessammenhaeng.
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En hastighedsnedseettelse er et brugbart virkemiddel, men ifglge Trafik- og Miljgplan 1999-2009 er
det dog ikke kommunens hensigt udelukkende at seenke hastigheden med baggrund i en
stgjreduktion. Ligeledes er vejklasser og de dertilhgrende lovpligtige fastsatte hastighedsgraenser
netop vedtaget i kommunens trafikpolitik. | forbindelse med at sikre en overholdelse af de
lovpligtige hastighedsgreaenser, vil brugen af hastighedsnedsaettende foranstaltninger, i form af fx
steerekasser, dog samtidig bidrage til en stgjreducering fra vejtrafikken.

| Trafikpolitikkens handleplan er der afsat 50-200.000 kroner til udarbejdelsen af en stgjhandleplan.
Beslutter Gentofte Kommune en minimumslgsning foreslas det, at kommunen selv udarbejder
planen, mens en mere ambitigs handleplan, der evt. indebaerer yderligere undersggelser, udfgres i
samarbejde med eksterne radgivere.

Indstilling
Plan og Teknik & Miljg indstiller til Teknisk Udvalg, at udformningen af en stgjhandleplan dreftes.

Bilag
Stejnotat (under udarbejdelse) til TU 5. maj 09

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

12 Abent forelaggelse af anlaegsregnskab for oprensning af jordforurening pa
Mindevej 47-51

003420-2009

Resumé

Det indstilles, at Teknisk Udvalg, dkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen godkender
anleegsregnskabet for oprensning af jordforurening pa Mindevej 47-51.

Anlaegsregnskabet er seerskilt revideret og revisionen har ikke givet anledning til bemaerkninger.

Baggrund

| Maj 2004 blev der konstateret en kraftig olieforurening pa Mindevej 47-51. Forureningen
stammede fra et uteet produktrer pa Mindevej 49, som pa en straekning mellem olietank og fyr var
nedgravet i jorden.

Oprensning af forureningen viste sig hurtigt at overstige villaolietanksforsikringens ramme pa 2
mio. kr. udgifter herover er kommunen i henhold til jordforureningsloven forpligtet til at afholde.

Pa madet d. 29. november 2004, pkt. 15 vedtog en enstemmig kommunalbestyrelse af give
anlaegsbevilling pa 1.450.000 kr. i udgift. Til yderligere udgifter vedrgrende udbetaling af erstatning
til ejer besluttede en enstemmig kommunalbestyrelse pa madet d. 28. november 2005, pkt. 11, at
give en tilleegsbevilling pa 1.250.000 kr. i udgift.

Den samlede anleegsbevilling efter ovenstaende bevillinger er 2.700.000 kr. i udgift.

Sagen er nu afsluttet og der aflaegges hermed anlaegsregnskab for oprensning af jordforurening pa
Mindevej 47-51, med en samlet udgift pa 3.105.645 kr., anleegsregnskabet udviser derfor et
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merforbrug pa 405.645 kr., som skyldes at der i sagsbehandlingen har veeret behov for juridisk
bistand, samt at der efter retablering var behov for monitering af grundvandet.

Vurdering

Da brutto udgifterne overstiger 2 mio. kr. og laber over flere regnskabsar, er anlaegsregnskabet
saerskilt revideret. Revisionen har ikke givet anledning til forbehold, og konkludere, at
anlagsregnskabet er aflagt i overenstemmelse med kommunens principper- og retningslinier for
gkonomistyring.

Indstilling

Teknik & Miljg indstiller

1. At anleegsregnskabet vedrgrende oprensning af jordforurening pa Mindevej 47-51 godkendes.
2. At orienteringen om sagsforlgbet tages til efterretning.

3. At der gives en tilleegsbevilling pa merforbruget med finansiering over likvide aktiver.

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

13 Abent Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spgrgsmal fra
medlemmerne

034136-2008

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

14 Lukket Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spergsmal fra
medlemmerne

034136-2008
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Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

1 Abent Anlagsbevilling til etablering af trafikregulerende foranstaltninger pa
Kystvejen

016009-2009

Resumé

Pa Teknisk Udvalgs made den 2. september 2008, pkt. 10 fremlagdes forslag til
skitseprojekt til trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen. Udvalget vedtog at sende
forslaget i haring.

Forslaget har veaeret fremlagt til hgring hos beboerne langs Kystvejen i 2 omgange, senest
i perioden 1. til 30. april 2009.

Sagen foreleegges Teknisk Udvalg med henblik pa en beslutning om, at der
anlagsbevilges midler, jf. skema 3, til etablering af trafikregulerende foranstaltninger pa
Kystvejen i 2009.

Projektet er indeholdt med prioritet 2 i handleplan i forbindelse med Trafikpolitikken 2009,
som blev godkendt af Teknisk Udvalg pa magde den 3. marts 2009, pkt. 14.

Baggrund

Forslaget til trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen har veeret fremsendt i haring
fra 1. december 2008 til 1. februar 2009 til beboerne langs Kystvejen. Der blev afholdt
borgermade om projektet den 19. januar 2009.

Projektet indeholdt bl.a. parkeringsbaner pa vandsiden ud for ejendommen langs
Kystvejen.

P& baggrund af indkomne bemeaerkninger samt det afholdte borgermade, er der udarbejdet
et revideret projekt vedrgrende trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen, hvor
stgrstedelen af parkeringsbanerne er fiernet og erstattet med andre virkemidler.

Det revidere projekt er sendt i haring hos borgerne langs Kystvejen i perioden 1. til 30.
april 2009. Der har veeret afholdt borgermgde den 15. april 2009.

Projektet straekker sig fra Jeegersborg Allés udmunding i Kystvejen i syd til graensen mod
Lyngby — Taarbaek Kommune i nord.

Projektet er godkendt af en trafiksikkerhedsrevisor og af Nordsjeaellands Politi.

Projektet bygger pa samme principper som det fgrste, og har til hensigt at nedsaette
hastigheden pa Kystvejen. Projektet indeholder fglgende:

- Fra Jorden Rundt til Skovshoved Havn udvides det rade midterfelt og der
etableres ingen parkeringspladser. Der etableres forbedrede overgangs-
muligheder, hvor stierne fra Strandvejen udmunder i Kystvejen.

- Ud for Skovshoved Havn fastholdes de foreslaede venstre- og hgjresvings-
baner. Derudover fastholdes forslaget om parkeringsbaner pa gstsiden, evt.
med tidsbegraenset parkering.

- Nord for Skovshoved Havn erstattes parkeringspladserne af red markering pa
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ast- og vestsiden. Der etableres standsnings- og parkeringsforbud pa straekningen. Hellerne
fastholdes. De foreslaede parkeringspladser pa gstsiden, umiddelbart syd
for Knud Rasmussen-statuen erstattes af et bredere radt midterfelt.

Indkomne bemaerkninger i hgringsperioden vedleegges dagsordenen sammen med resumé fra
borgermadet den 15. april 2009.

Vurdering

Det skal bemaerkes, at Kommunalbestyrelsen kan beslutte at nedklassificere en vej som
Kystvejen, der i dag er en klasse 1 vej, til en klasse 2 vej, dvs. til en
hastighedsbegraensning pa 50 km/t. Politiet skal, jf. Feerdselslovens § 92 a give samtykke
til en saenkning af hastigheden, og det vil politiet kun, safremt en raekke betingelser
opfyldes, herunder at der etableres en raekke omfattende fysiske foranstaltninger i henhold
til vejreglerne, hvilket vil medfare vaesentligt ggede anlaegsudgifter.

Teknik & Miljg foreslar, at udgifterne til projektets gennemfarelse afholdes over Trafik- og
Miljgpuljen i 2009. Af vedlagte oversigt fremgar, hvad der resterer i puljen, safremt der
bevilges midler til trafikregulerende foranstaltninger pa Kystvejen.

Der vedleegges kopi af hgringsbrev af 30. marts 2009 og reviderede projekttegninger.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:
1. At projektet godkendes.
Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

2. At der anleegsbevilges midler til etablering af trafikregulerende foranstaltninger pa
Kystvejen, jf. skema 3.

3. At der anvises finansiel daekning over det pa investeringsoversigten afsatte
radighedsbelgb fra Trafik- og Miljgpuljen i 2009.

Beslutninger

Pkt. 1 vedtaget, idet det praeciseres at det er et forsggsprojekt.
Pkt. 2 og 3 anbefales til @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til: @konomiudvalget

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

2 Abent Anlaegsbevilling til renovering af Hellerup Havn
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000547-2009

Resumé

Som led i renovering af de maritime konstruktioner i Hellerup Havn sg@ges frigivet midler — jf. skema
4. Midlerne skal anvendes til renovering af havneanleeggene. Der er bevilget en anlaegsbevilling til
projektering af renovering af Hellerup Havn pa Kommunalbestyrelsens mgde den 30.marts 2009,
pkt. 15.

Baggrund

Der blev i 2008 udarbejdet en tilstandsrapport for de maritime anlzaeg i havnene. Rapporten
konkluderer, at den samlede tilstand af havnenes konstruktioner kraever en gennemgribende
renovering. Savel moler og kystsikringer i Hellerup Havn som Skovshoved Havn traenger til
gennemgribende renovering. Arbejderne er planlagt gennemfart over en 20-arig periode med
investeringer for ca. 20 mio.kr. i de fgrste 5 ar.

Dele af Nordre og Sendre molehoveder i Hellerup Havn er nedslidte og udskiftes med nye

materialer. Pa Sgndre mole og pa indfatningen ud for badklubben er spunsvaeggen staerkt
korroderet og har ikke den forngdne beereevne. Der etableres derfor en ny spunsveeg.

Vurdering

Da renoveringen gerne skulle vaere overstaet inden sejlersaesonen naeste ar, og da der er op til 2
ars leveringstid pa spunsjern til renoveringen, foreslas det, at anlaegsbevillingen gives pa baggrund
af anlaegsoverslaget. Nar licitationen er gennemfart, vil udvalget blive orienteret om resultatet.

Det vurderes, at der vil vaere en synergieffekt ved at udbyde projektet sammen med renoveringen
af kystsikringen.

Anlzegsbevilling til renovering af Hellerup Havn foreslas finansieret fra puljen til renovering af
havne.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

At der anlaegsbevilges midler, jf. skema 4, til renovering af Hellerup Havn med finansiering over det
pa investeringsoversigten afsatte radighedsbelab i 2009 til renovering af havne.

Beslutninger

Anbefales til Gkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til. @konomiudvalget
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Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

3 Abent Anlaegsbevilling til renovering af eksisterende kystsikring langs
Gresund i 2009

000554-2009

Resumé

Som led i renovering af kystsikring langs @resund sages frigivet midler — jf. skema 4. Midlerne skal
anvendes til en partiel renovering af kystsikringen. Der er bevilget en anleegsbevilling til
projektering af renovering af kystsikringen pa Kommunalbestyrelsens

mgde den 30. marts 2009, pkt. 14.

Baggrund

Der er udarbejdet en tilstandsrapport for kystsikringen langs @resund. | den forbindelse er det
konstateret, at kystsikringen er i en sadan forfatning, at en gennemgribende renovering er
pakraevet.

Igennem en lzengere periode er antallet af sugehuller langs den eksisterende kystsikring steget
kraftigt. Hullerne opstar som fglge af nedbrydning af betonen, som holder kystsikringen sammen.
Det er derfor ngdvendigt at udbedre hullerne, sadledes at nedbrydningen kan standses.

Der skal desuden arbejdes pa udbedring af skader ved bastion ved Knud Rasmussen- statue.
Ligeledes skal lgse granitsten genplaceres, og i omrader uden for kystsikringsmuren skal
stenkastningen forhgjes/fornys.

Vurdering

Da renoveringen gerne skulle vaere overstaet inden badesaesonen naeste ar, og da der er lang
leveringstid pa granitsten til renoveringen, foreslas det, at anlaegsbevillingen gives pa baggrund af
anlaegsoverslaget. Nar licitationen er gennemfgrt vil udvalget blive orienteret om resultatet.

Det vurderes, at der vil vaere en synergieffekt ved at udbyde projektet sammen med renoveringen
af Hellerup Havn.

Anlzegsbevilling til renovering af kystsikringen foreslas finansieret fra puljen til renovering af
kystsikring langs Qresund.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:
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At der anlaegsbevilges midler, jf. skema 4, til renovering af kystsikring langs @resund med
finansiering over det pa investeringsoversigten afsatte radighedsbelgb i 2009 til renovering af
kystsikring langs @resund.

Beslutninger

Anbefales til Gkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til. @konomiudvalget

Made i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

4 Abent Anlzaegsbevilling til trafikregulerende foranstaltninger pa Vilvordevej
ved Smutvej

015783-2009

Resumé

Teknisk Udvalg behandlede pa deres mgde den 3. marts 2009 punkt 14, et forslag til handleplan i
forbindelse med udmeantning af Trafik- og Miljgpuljen 2009. Handleplanen blev vedtaget pa
Teknisk Udvalgs made med enkelte rettelser og med en beslutning om, at hvert enkelt projekt pa
handleplanen blev fulgt op af selvsteendige ans@gninger om anlaegsbevilling

Projekt nr. 4 pa handleplanen omhandler en trafiksikring af skolevejen til Skovgardsskolen og
bestar i etablering af et helleanlaeg i krydset Vilvordevej / Smutvej aht. elever, der skal krydse
Vilvordevej til og fra Skovgardsskolen. Dette projekt forelaegges Teknisk Udvalg med henblik pa en
beslutning om, at der anleegsbevilges de ngdvendige midler, jf. skema 3, til detailprojektering og til
udfgrelse af helleanlaegget i 2009.

Baggrund

Teknik & Miljg har overvejet forskellige Igsninger mht. udformning af helleanlsegget men indstiller
kun én af disse Igsninger. Baggrunden for dette er, at Vilvordevej er relativ smal. Kgrebanen har
en samlet bredde pa kun 6,3 meter, hvilket betyder, at der kun vil veere plads til et 0,3 meter bredt
helleanleeg pa kgrebanen, hvis der skal veere plads til et kerespor i begge retninger pa Vilvordeve;.
Yderligere plads til et helleanlaeg kan i givet fald kun opnas ved at indsnaevre fortovene og
cykelstierne i begge vejsider. Dette vurderes at vaere en kostbar Igsning og en Igsning, som bliver
sveer at udfere i praksis, idet fortove og cykelstier pa Vilvordevej allerede ligger teet pa
Vejreglernes anbefalede minimumsbredder.

Teknik & Miljg indstiller derfor, at der besluttes en Igsning, hvor kerebanen pa Vilvordeve;j
indsnaevres til kun ét karespor igennem krydset. Dette forslag vil give fysisk plads til at etablere
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sideheller pa kerebanen, og man undgar en indsnaevring af bade fortove og cykelstier pa
Vilvordeve;j.

Forslaget indeholder i alt fire sideheller pa Vilvordevej. Sidehellerne placeres i par overfor
hinanden, hvorved der opnas en form for sluse pa hver side af Smutvej. De to sluser forventes
placeret symmetrisk pa midten af kerebanen og vil have en bredde (abning) svarende til et
almindeligt karespor. Skitseprojekt er optegnet i bilag 1.

Vurdering

Det er Teknik & Miljgs vurdering, at etableringen af sidehellerne vil forbedre oversigtsforholdene
for krydsende fodgaengere og cyklister pa Vilvordevej samt give de blgde trafikanter en kortere
krydsningsafstand pa karebanen. Desuden vurderes det, at de to sluser vil have en
hastighedsdeempende virkning pa trafikken pa Vilvordeve.

Teknik & Miljg forventer ikke fremkommelighedsproblemer pa Vilvordevej som felge af de to
sluser.

Teknik & Miljg vil gennemfgre en ekstra trafiktaelling pa Vilvordevej, inden foranstaltningerne
etableres.

Nordsjeellands Politi i Harsholm og Dansk Cyklistforbund har godkendt skitseprojektet uden

bemeaerkninger.

Teknik & Miljg foreslar, at udgifterne til gennemfarelse af forslaget finansieres over Trafik- og
Miljgpuljen 2009. Af vedlagte oversigt over projekter og bevillinger under Trafik- og Miljgpuljen i
2009 fremgar, hvilket belgb, der resterer i puljen efter bevilling i sagen.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

At der anlaegsbevilges midler, jf. skema 3, til detailprojektering og etablering af trafikregulerende
foranstaltninger pa Vilvordevej ved Smutvej med finansiel deekning over det pa
investeringsoversigten afsatte radighedsbelgb fra Trafik- og Miljgpuljen i 2009.

Beslutninger

Anbefales til Gkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til. @konomiudvalget

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
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5 Abent Anlagsbevilling til gennemforelse af "Cyklistkampagne 5. klasse
2009"

014331-2009

Resumé

Fra 2004 til 2008 har Gentofte Trafiksikkerhedsrad med succes gennemfart en
cykelhjelmskampagne for kommunens elever i 5. klasse. Gentofte Trafiksikkerhedsrad gnsker at
gennemfgre en ny lignende kampagne for de nye 5. klasser i skolearet 2009/2010.

Kampagnen omfatter i &r ogsa indkeb af 300 seet induktionscykellygter, som de sidste 2 ar har
veeret afholdt fra en separat anleegsbevilling.

Cyklistkampagnen er indeholdt som projekt nr. 7 i Handleplan i forbindelse med Trafikpolitikken
2009, som blev godkendt pa Teknisk Udvalgs made den 3. marts 2009, pkt. 14.

Baggrund

Kampagnen har til formal at gge interessen for at benytte cyklen som transportmiddel — at saette
barnene i stand til pa forsvarlig made at mangvrere en cykel séledes, at antallet af tiiskadekomne
cyklister i kommunen reduceres. Formalet er endvidere at sikre gget brug af cykelhjelm blandt
eleverne i 5. klasse i seerdeleshed, men ogsa generelt, idet skadesgraden for de cyklister, som
benytter cykelhjelm, er vaesentlig mindre end for dem uden cykelhjelm. Kampagnen er primaert
leererstyret og bestar af felgende materialer:

1) Husk lige - Cykel og hjelm

2) Husk lige - Det skal veere sjovt

3) Husk lige - Gjenkontakt

4) Husk lige — Fotokonkurrencen

5) Materiale til laererne

6) Orientering af foraeldrene pr. brev

Endvidere bestar kampagnen i at udlane cykelhjelme til de elever, som ikke selv har en hjelm.
Efter endt kampagne tilbydes eleven at kabe hjelmen til en reduceret pris.

Der er en fotokonkurrence som bestar i, at eleverne skal fotografere og beskrive farlige/utrygge
steder og situationer. Billederne kan ogsa beskrive en haendelse eller andet om trafiksikkerhed,
hvor eleverne far mulighed for at fa teenkt og talt om, hvad der er sikkert mv.

Det foreslas ogsa at gentage den del af kampagnen, der har veeret gennemfart de seneste 2 ar om
udlevering af 300 seet induktionscykellygter til 5. klasserne. Cykellygterne foreslas udleveret i
forbindelse med ovennaevnte kampagne om trafiksikkerhed for cyklister.

Vurdering

Sammenfattende vil det koste i alt 155.000 kr. at iveerksaette kampagnen for kommunens ca. 1.100
eleveri 5. klasse. Gentofte Kommune modtager 5.000 kr. i indteegt i forbindelse med salg af
cykelhjelme.

Det er Gentofte Trafiksikkerhedsrads opfattelse, at kampagnen fortsat skal veere et gratis tilbud til
skolerne, ellers risikeres det, at flere skoler melder fra.

Det foreslas, at udgifterne afholdes over Trafik- og Miljgpuljen i 2009. Af vedlagte oversigt fremgar,
hvad der resterer i puljen, safremt der bevilges midler til cyklistkampagnen.
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Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:
1. At cyklistkampagnen gennemfares.
til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

2. At der anleegsbevilges 155.000 kr. i udgift og 5.000 kr. i indteegt til gennemfgrelsen af
cyklistkampagnen i efteraret 2009/ foraret 2010

3. At der anvises finansiel daekning pa netto 150.000 kr. over det pa investeringsoversigten afsatte
radighedsbelgb fra Trafik- og Miljgpuljen i 2009.

Beslutninger

Pkt. 1 vedtaget
Pkt. 2 og 3 anbefales til Gkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til. @konomiudvalget

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
6 Abent Anlaegsbevilling til renovering af bump pa Ordruphgjvej

015778-2009

Resumé
| forbindelse med udbygning af Skovgardsskolen har afviklingen af skolevejstrafikken veere droftet,
herunder ogsa pa Ordruphgijvej.

Ordruphgijvej er en klasse 3 vej. Grundejerne har ved brugerbetaling faet etableret fartdaempning til
en anbefalet hastighed pa 40 km/t pa straekningen fra Mosehgjvej til Berlingsbakke. Grundejerne
mener fortsat, at der kares alt for steerkt pa vejen.

Der findes i gjeblikket 2 nedkarte brostensbelagte bump til en anbefalet hastighed pa 30 km/t pa
Ordruphgjvej pa straekningen fra Berlingsbakke til Skovgardsvej. Bumpene lever ikke op til
geeldende vejregler og foreslas omlagt nu og ikke som lovet, nar vejen i gvrigt far renoveret fortov
og vejbeleegning, idet tidshorisonten for disse arbejder ikke er planlagt i nzer fremtid.

Finansieringen planlzegges at ske fra puljen til renovering af bump.
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Baggrund

Teknik & Miljg har gennem lzengere tid veeret i dialog med en raekke grundejere fra Ordruphgjvej
om trafikken péa vejen. Det er grundejernes opfattelse, at vejen er farlig at kare pa som cyklist, og
at hastigheden er for hgj. | bilag 1 er resultaterne af trafikteellingerne pa vejen vedlagt.

Grundejerne gnsker de gamle nedkgrte bump pa Ordruphgjvej mellem Berlingsbakke og
Skovgardsvej udskiftet med henblik pa at reducere bilernes hastighed yderligere. Teknik & Miljg
har i den forbindelse lovet grundejerne, at bumpene vil blive udskiftet i takt med, at kabellzegning,
fortovsrenovering og renovering af vejbelaegningen skulle forega.

Tidligere var der konkrete planer for, hvornar disse arbejder skulle udfgres, men grundet en
reduktion i renoveringspuljerne til infrastrukturprojekterne, foreligger der ikke planer om at udfere
disse anlaegsarbejder i naer fremtid.

Vurdering

Idet de planlagte anlaegsarbejder ikke udfgres i naer fremtid, finder Teknik & Miljg det
hensigtsmaessigt at udskifte de gamle brostensbelagte bump med nye asfaltbump i stil med de
gvrige pa Ordruphgijvej. Efterfalgende vil hele Ordruphgjvej leve op til vejreglerne for bump.

Det foreslas, at udgifterne, jf. skema 3, afholdes over puljen for renovering af bump, som indeholdt
pa investeringsoversigten for 2009.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:
1. At der anleegsbevilges midler, jf. skema 3 til renovering af eksisterende bump pa Ordruphgjve;j.

2. At der anvises finansiel deekning over det pa investeringsoversigten afsatte radighedsbelgb til
renovering af bump i 2009.

Beslutninger

Pkt. 1 - 2 anbefales til Gkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til. @konomiudvalget

Made i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
7 Abent Fartdempende foranstaltninger pa Skovvej

021584-2007
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Resumé

Sagen blev behandlet pa Teknisk Udvalgs made den 3. februar 2009, pkt. 1, hvor den blev udsat, idet udvalgef
yderligere

forslag til fartdeempende foranstaltninger.

Der er foretaget en vurdering af muligheden for etablering af forskellige typer fartdeempende
foranstaltninger pa Skovvej. Dette vil kunne lade sig gare, men det vil give nogle ulemper i forhold
til drift af vejen.

Baggrund

Pa baggrund af en henvendelse fra grundejere pa Skovvej pa straekningen mellem Solbakkevej og
Lille Femvej med gnske om etablering af fartdeempere pa samme straekning, har TU har pa maede
den 3. februar 2009, pkt. 1, behandlet etablering af fartdeempere i form af pudebump. Ved den
lejlighed blev det besluttet at undersage muligheden for i stedet at etablere en alternativ form for
fartdeempende foranstaltning pa streekningen.

Skovvej er klassificeret i vejklasse 3, og er pa den pageeldende straekning busfgrende.

Arsdagntrafik og hastigheder malt i 2007, 2008 og 2009 fremgar af vedlagte bilag.
Arsdagntrafikken for begge retninger i alt er pa ca. 1000 biler. Gennemsnitshastigheden er med
en enkelt undtagelse lavere end den tilladte hastighed pa 50 km/t. Den hastighed, som ikke
overskrides af 85 % af bilisterne ligger pa max. 51 km/t for 7 ud af 8 malinger, og i en enkelt
maling er den pa 65 km/t.

| forbindelse med det tidligere fremlagte forslag til etablering af pudebump var der 70 % tilslutning
fra de haringsberettigede pa selve straekningen. Imidlertid har det senere vist sig, at en af de
hastighedsmalinger, som har vaeret grundlag for beboernes stillingtagen, var fejlbeheeftet og viste
for hgje hastigheder. Se endvidere vedlagte brev fra Skovvej 16.

Vurdering

Af vedlagte notat vedrerende alternative muligheder for etablering af fartdeempende
foranstaltninger pa Skovvej, dateret 29. april 2009, redeggres naermere for mulighederne for
etablering af foranstaltninger pa Skovve;j.

Ud fra de foretagne vurderinger foreslar Teknik & Miljg, at der ikke gives tilladelse til etablering af
hastighedsdaeempende foranstaltninger pa Skovve;j.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:

At der ikke gives tilladelse til etablering af en hastighedsdeempende foranstaltning pa Skovve;j.

Beslutninger

Udvalget besluttede lasning 1, som skal dreftes med beboerne.
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Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til: Ingen videre behandling

Bilag

® Qversigtskort

™ Trafikteelling pa Skovvej

® Brev fra Skovvej 16

T Projekttegning - Forsaetninger
T Projekttegning - Bussluse

™ Notat, dateret 29. april 2009

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

8 Abent Regulativ for udferelse af overkersler og gaende adgang til privat
grund

014316-2009

Resumé

Det geeldende "Regulativ for udfgrelse af overkgrsler over fortove” fra 1. januar 1988, med seneste
revision af januar 2006, er vurderet ikke at vaere fyldestgarende nok, i forhold til de spgrgsmal fra
grundejerne, der er i forbindelse med overkgrsler og gaende adgange. Derfor er der i det nye
regulativ tilfgjet svar pa de oftest forekommende spargsmal. Samtidig bliver regulativet opdateret i
forhold til den nye opdatering af Vejloven, lovbekendtgarelse nr. 432 og 433.

Baggrund

I henhold til Lov om offentlige veje (Vejloven), lovbekendtgarelse nr. 432 af 22. maj 2008, Kapitel
6, § 70, stk. 1 ma der ikke etableres hverken gaende eller kgrende adgang til en offentlig vej eller
foretages eendringer pa de eksisterende adgangsveje uden Vejmyndighedens tilladelse.
Nedleeggelse af overkgrsel eller gadende adgang, skal ligeledes meddeles Vejmyndigheden.

I henhold til Lov om private feellesveje, lovbekendtggrelse nr. 433 af 22. maj 2008, § 48, fremgar
det, at kapitel 6 i lov om offentlige veje, ogsa finder anvendelse pa de private faellesveje.

Park og Vej modtager mange henvendelser med uddybende spgrgsmal til det eksisterende
regulativ for udferelse af overkarsler og med @gnsker om, at disse fremgar af regulativet. Derfor er
der i det nye "Regulativ for overkarsler og gaende adgang til privat grund” tilfgjet svar pa de oftest
fremkommende spargsmal i forbindelse med etablering af overkgarsler, definitioner pa arealerne,
lovhjemmel m.m..

En tilladelse til etablering af overkarsel giver ikke automatisk tilladelse til opfgrelse af carport eller
garage eller omvendt. Efter aftale med Bygningsmyndigheden er der derfor tilfgjet en bemaerkning
herom, ligesom Bygningsmyndigheden pa deres byggeanmeldelser gar opmaerksom pa, at
&ndringer af adgangsforholdene kreever seerskilt tilladelse fra Vejmyndigheden.
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Regulativet forholder sig saledes, bade til dem, som skal udfgre arbejdet, og som har brug for
materialebeskrivelser, men ogsa til den enkelte grundejer om forlgbet i en overkarselssag eller sag
om gaende adgang pa henholdsvis offentlige veje og privat feellesveje.

Vurdering

Der er ikke aendret pa, hvad den enkelte grundejer skal foretage sig i forbindelse med etablering af
en overkgrsel eller gaende adgang. Regulativet er blot blevet mere uddybende samtidig med, at
lovhjemlen er blevet tilfgjet. Dette forventes at medfare faerre forespgrgsler fra grundejerne.

Det nugeeldende "Regulativ for udfgrelse af overkarsler over fortove" vedleegges.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:

At det nye "Regulativ for overkarsler og gaende adgang til privat grund” godkendes og erstatter det
eksisterende fra 1988.

Beslutninger

Vedtaget

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til: Ingen videre behandling

Bilag
‘ﬁ" Requlativ for overkgrsel og gdende adgang til privat grund
@ "Requlativ for udfgrelse af overkgrsler over fortove" (nugaeldende)

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

9 Abent Ekstra fejning af offentlige veje ved rideskoler
017263-2009

Resumé

Teknik & Miljg har fra grundejere, der bor i neerheden af rideskoler i Gentofte Kommune modtaget
klager over hestenes efterladenskaber pa de offentlige veje.

Teknik & Miljg fremlaegger beregning over, hvad det vil koste at foretage ekstra fejninger af
offentlige veje ved rideskoler.

Baggrund
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Der er 4 rideskoler i Gentofte Kommune. Teknik & Miljg har gennem arene modtaget en del klager
fra borgere over hestenes efterladenskaber pa de offentlige veje.

Dette resulterede for nogle ar siden i, at Teknik & Miljg skrev til rideskolerne med henstilling om at
serge for at renholde de tilstadende offentlige veje rene for hestenes efterladenskaber.

Dette har dog ikke resulteret i, at alle rideskoler har efterkommet henstillingerne. Specielt har der
veeret klager over problemer pa Ridehusvej, Parkovsvej, Tagesmindevej, Dronningemarken og den
asfalterede ridesti langs Bernstorffsve;j.

Vurdering

| lov om vintervedligeholdelse og renholdelse af veje, LBK nr. 391, § 17, fremgar, at "safremt
nogen pa vej eller sti, der er aben for almindelig feerdsel, henkaster eller efterlader affald eller
genstande, der kan veere til ulempe for feerdslen eller er saerlig forurenende, er vej- eller
kommunalbestyrelsen eller i patreengende tilfaelde politiet berettiget til for den pageeldendes
regning at lade det henkastede eller efterladte fjerne.”

Teknik & Miljg har foretaget en beregning af, hvad det vil koste at foretage ekstra fejninger pa
offentlige veje ved en af rideskolerne.

Gentofte Kommune har ikke selv kapacitet til at udfere en sadan renholdelsesopgave, men har
indhentet pris hos den entreprengr, der forestar fejningen af de offentlige veje.

| dag fejes der 1 gang om maneden pa de offentlige veje. Det vurderes, at det vil vaere ngdvendigt
at feje 2 — 3 gange yderligere om maneden. En fejning belgber sig til ca. 1.300 kr., i alt ca. 30.-
35.000 kr. pr. ar.

Det er Teknik & Miljgs opfattelse, at der er en risiko for, at det kan danne praecedens andre steder,
hvis Gentofte Kommune udfarer den ekstra fejning pa de naevnte vejstraekninger pa kommunens
regning.

Indstilling
Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:
At sagen drgftes

Beslutninger

Udvalget besluttede, at kommunen ikke skal betale for ekstra fejninger, men at
forvaltningen kontakter rideskolen med henblik pa en dialog om problemstillingen.

André Lublin deltog ikke i behandlingen af punktet pa grund af inhabilitet.

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til: Ingen videre behandling

15 Side af 18



Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
10 Abent Natur og Miljeberetning 2008

044908-2008

Resumé

Myndigheder, der farer tilsyn efter Miljgbeskyttelsesloven, skal hvert ar udarbejde en indberetning
til Miljgstyrelsen om arets tilsyn. Indberetningen skal offentliggares.

Fra 2007 har kommunerne desuden en gang arligt skullet offentliggere indsats og resultater som
folge af kommunens lovpligtige kvalitetsstyringssystem for myndighedsopgaverne pa natur og
miljgomradet.

| Gentofte Kommune er kvalitetsstyring en integreret del af indsatsen pa natur- og miljgomradet,
hvorfor Natur og Miljg har udarbejdet én samlet beretning.

Baggrund
Folgende hovedpunkter fra miljgberetningen for 2008 skal fremhaeves:

Gentofte Kommune har i 2008 overholdt kravene i aftalen mellem Kommunernes
Landsforening (KL) og Miljgministeren om minimumsfrekvenser for tilsynet pa forskellige
kategorier af virksomheder. Dette geelder bade listevirksomheder, gvrige gebyrpligtige
virksomheder samt virksomheder omfattet af branchebekendtggrelser.

Tilsynet med virksomheder blev ogséa i 2008 hgijt prioriteret, idet Gentofte Kommune med
undtagelse af et enkelt tilsyn har overholdt tilsynsfrekvensen fastsat i miljgsamarbejdet, der
ligger hgjere end aftalen mellem KL og Miljgministeren.

Sager vedrgrende klager over miljggener har gennem en arraekke veeret et centralt
fokusomrade i Gentofte Kommune, hvor effektivitet og service i behandlingen af disse sager er
agget veesentligt. Kommunens gennemsnitlige sagsbehandlingstid 1a i 2008 pa 4,4 uger, og kun
ganske fa sager varer laengere end et halvt ar.

Pa jordforureningsomradet har der igen i ar veeret en stigning i antallet af sager
vedrgrende anvisning af forurenet jord. Dette ma blandt andet tilskrives, af al byjord fra 2008
per definition er klassificeret som lettere forurenet og dermed skal anvises, nar jorden opgraves
og flyttes.

Der ggres en stor indsats for at forebygge at forurening skal opsta, seerligt fra private
olietanke. Der fglges saledes aktivt op pa oplysninger fra naturgasselskabet HNG vedr.
ejendomme, som er overgaet til naturgas, hvor det checkes, om eventuelle tidligere
olietankinstallationer er slgjfet korrekt.

Nar forurening er sket, rykkes der hurtigt ud, og der fgres som oftest tilsyn samme dag.

De juridiske muligheder for meddelelse af pabud om undersggelser og/eller oprensning
vurderes inden for 2 uger, og der meddeles pabud i alle sager, hvor der hjemmel il det.
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Vurdering
Samlet set har Gentofte Kommunes miljgindsats medvirket til reduktion af luftemissioner samt
stej og lugt fra virksomheder og reduceret risikoen for ungdigt spild ved uhensigtsmaessig
opbevaring af farligt affald. Behandlingstiden for sager vedragrende klager over miljggener er
fastholdt pa et lavt niveau. Risikoen for grundvandsforureninger begraenses mest mulig ved
hurtig vurdering af pabudsmulighederne i jordforureningssager. Risikoen for at nye forureninger
fra olietanke skal opsté er reduceret ved de gennemfarte olietankstilsyn. Desuden holdes
udledningen af miljgfremmede stoffer til dresund pa et lavt niveau ved regulering af
industrispildevand.

Gentofte Kommune har gennem en arraekke arbejdet malrettet med kvalitet og effektivitet i
sagsbehandlingen af myndighedsopgaverne pa miljgomradet via fastsaettelse af mal herfor i
budgetter og virksomhedsplaner. Som fglge heraf var der i forvejen udarbejdet en lang raekke
retningslinier og paradigmaer for sagsbehandlingen.

| 2006 - 2008 er de eksisterende tvaergaende procedurer tilpasset den nye lovgivning, og der er
udarbejdet sagsbehandlingsprocedurer pa de enkelte sagsomrader.

| 2008 viste den interne audit af systemet, at systemet er velfungerende og falges ngje ved
behandlingen af sagerne.

Kvalitetspolitik og kvalitetsmal for 2009, som er fastsat i forbindelse med vedtagelsen af den
interne kontrakt for Natur og Miljg, fremgar af miljgberetningen for 2008.

Indstilling

Teknik & Miljg indstiller

Til Teknisk Udvalg:

At Miljgberetning for 2008 godkendes.

Beslutninger

Vedtaget

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til: Ingen videre behandling

Bilag
M Natur- og Miljgberetning feerdig

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009
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11 Abent Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spgrgsmal fra
medlemmerne

034136-2008

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til: Ingen videre behandling

Mgade i Teknisk udvalg den 11. maj 2009

12 Lukket Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spgrgsmal fra
medlemmerne

034136-2008

Beslutningsstatus: Behandlet, indstillet til: Ingen videre behandling
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